ULAŞTIRMA İMKAN VE KABİLİYETİNİN MİLLİ GÜÇ UNSURLARIYLA DENGELİ VE UYUMLU ŞEKİLDE GELİŞTİRİLMESİ VE DESTEKLENMESİNDE KARŞILAŞILAN GÜÇLÜKLER VE ALINMASI GEREKEN ÖNLEMLER

Bu makalede; Ulu Önder Atatürk'ün önderliğinde kurulan Türkiye Cumhuriyeti'nin geçmişinden başlayarak bugünü değerlendirilmekte; iç ve dış düşmanlar ile yapılan mücadele anlatılmakta; Milli Güç Unsurları'nın desteklenmesi ve geliştirilmesinde ulaştırma ve haberleşmenin önemi vurgulanmakta; bu konularda yapılan planlamalar ve uygulamalar belirtilmektedir.

Makalede; dünya konjonktüründe meydana gelen değişikliklerin Türkiye Cumhuriyeti üzerindeki etkileri, yapılması gerekenler ve geleceğe dönük hedefler okuyucuya sunulmaktadır.
1.
GİRİŞ:
İçinde bulunduğumuz bugünkü günde, ulusal ve uluslararası gelişmeleri doğru değerlendirebilmek için, dönüp geçmişe bakmak gerekir.

Dünya tarihinde en çok devlet kuran millet, Türk Milleti olmuş, uzun asırlar boyunca dünya hakimiyetini elinde tutarak azamet ve saadet devirleri yaşamış olan yüce Türk Milleti, Osmanlı İmparatorluğu'nun çöküşü ile birtakım acı mağlubiyetler ve felaketlere uğramış, buna rağmen yine de dünya karşısında milli birlik ve bütünlük içinde kalabilmiş ve yüce kudretini göstermiştir
.

Büyük Önder Atatürk; eşsiz dehası ile çöken ve dağılan koca İmparatorluğun enkazından yeni bir devlet çıkarmış, yüce Türk Milleti'ne sonsuz bir hayatiyet kazandırmıştır.

Türkiye Cumhuriyeti, çok zengin bir tarihi mirasa, kendine has olan sağlam bir sosyal bünyeye ve geniş ekonomik imkanlara sahip olmakla beraber, bugün gerek içte gerek dışta, sorunları çok olan bir ülke durumundadır
.

Üç kıtaya hükmetmiş Büyük Osmanlı İmparatorluğu'nu yıkan düşmanlar ve şer güçler, Türkiye Cumhuriyeti'ni de rahat bırakmamakta ve siyasi istikrarımıza karşı her türlü yıkıcı ve bölücü faaliyetlerini mahirane bir şekilde sürdürmektedirler.

Bunun çeşitli sebepleri vardır: Bunların en başında pek çok uygarlığın beşiği olan Anadolu'muzun üç kıtayı birbirine bağlayan coğrafi yönden tabii bir köprü olma özelliğine sahip, devamlı güçlenen, özellikle ekonomik, askeri ve teknolojik alanlarda büyüyen, bölgede süper güç olma yolunda dev adımlar atan, stratejik bakımdan dünyanın en duyarlı bölgesinde bulunan bir devlet oluşu gelmektedir
.

Türkiye Cumhuriyeti'nin kuruluşuyla birlikte büyük önder Atatürk, başta Avrupa ülkeleri olmak üzere birçok ülke ile siyasi, askeri ve ekonomik alanlarda işbirliğine gitmiş ve devletimizi saygın bir ülke konumuna getirmiştir. Dış siyasetteki gelişmeler ve başarılar ülke içinde de önemli yatırımlara ve ekonomik gelişmelere damgasını vurmuştur.

Onuncu Yıl Marşı'nda da ifade edildiği gibi "Demir ağlarla ördük Anayurdu dört baştan. Türk'e durmak yaraşmaz, Türk önde Türk ileri". ilkesi, Türk Milleti için bir hedef olmuştur.

Atatürk'ün ortaya koyduğu siyasi, ekonomik, askeri,sosyal, bilimsel ve teknolojik gelişmelerle ilgili prensipler, ebediyete intikalinden sonra da Büyük Türk Milleti için gelişme ve yükselme yolunda rehber olmuştur; olmaya da devam edecektir.

2.
İÇ VE DIŞ ŞER GÜÇLERİN FAALİYETLERİ:

1960'lı yılların sonlarına doğru başta Fransa olmak üzere Avrupa'da ortaya çıkan öğrenci hareketleri ülkemize de sıçramış, dev adımlarla gelişen ve ilerleyen Türkiye Cumhuriyeti'nin iç ve dış şer güçlerin yıkıcı faaliyetleri süratle ülkemize yayılmıştır. Batı devletleri, acilen yürürlüğe koyduğu yasalarla bu hareketleri en kısa sürede ve aynı yıl içinde bitirirken, ülkemizde meydana gelen hareketler masum öğrenci istekleri olarak değerlendirilmiş, maalesef bir kısım basınımız, aydınlarımız, siyasilerimiz ve birçok kuruluşlarımız da bilerek ya da bilmeyerek buna destek olmuştur. Yüksek öğrenim kurumlarında başlayan bu hareketler zaman içinde orta öğrenim kurumlarına da yayılmış, hatta saf toplum katmanlarında yer bulmuştur.

Masum öğrenci istekleri olarak değerlendirilen bu eylemlerin gerçek amacı gençliği kamplara bölmek, iç huzuru bozmak ve gelişmeleri önlemek olduğu apaçık iken, önlemlerde yeterli ölçüde hızlı davranılmamıştır.

Şer güçlerin bu amacı belirli ölçüde hedefine ulaşmış, ülkemizde 1970'li yıllardan itibaren gençlik sağ-sol diye kamplara bölünmüş, sağcı olmayan komünist, solcu olmayan faşist damgası yemiştir. Bu kamplaşma, toplumun başka bazı kesimlerinde de kendini göstermiştir.

Bu hareketler, yüksek enflasyonun ve karaborsanın doğmasına yol açmış, ekonomik olarak toplumun büyük kesimini, özellikle de dar ve sabit gelirli gurupları ezmiştir.

Diğer taraftan, yasalar hiçe sayılmış, cinayet şebekeleri oluşturulmuş, sokaklar çıkılamaz hale gelmiş, can güvenliği kalmamıştır. Şer güçlerin işine gelmeyen basın ve kalemler susturulmak istenmiştir.

Ülkemizde cereyan eden bu rejim aleyhtarı yıkıcı-bölücü iç ve dış faaliyetler, her türlü metot ve vasıtalarla sistemli bir şekilde, gerek kamu ve gerekse özel kuruluşlar içine yerleştirdikleri yandaşları aracılığı ile faaliyetlerini sinsice planlı bir şekilde sürdürmüşler ve birçok kuruluşu anarşi yuvası haline getirmişlerdir. Özellikle ülkemizin kalkınmasında rol oynayan bilimsel ve teknolojik kuruluşları hedef almış ve gelişmeleri önemli ölçüde etkilemiştir.

Artan bir seyir takip ederek yayılan ve toplumu tehdit eden sağ-sol çatışmaları, halkın dini inançlarını da ön plana çıkararak Alevi-Sünni gibi tarikat ve mezhep kavgalarını körükleyerek toplumu bölünmesinin eşiğine getirmiş, bazı bölgelerde toplu katliamlar meydana gelmiştir.

Ülkede yaşanan bu kaos, Türk Silahlı Kuvvetleri'ni de sistemli bir şekilde yıpratmak istemiştir. Bütün bu olumsuz gelişmeler sonucu, 1970'li yılların sonunda bazı bölgelerde sıkıyönetim ilan edilmesi ihtiyacını ortaya çıkarmış, ancak sıkıyönetim ilanı da ülkede huzur ve güveni tesis edemediği içindir ki 12 Eylül 1980 müdahalesi olmuştur.

1980 SONRASI DURUM:

Türkiye'de l980'den sonra yeni bir dönem başlamıştır. Büyük bir kaos içinde olan ülkeye huzur ve güven getirilmeye çalışılırken, diğer yandan da başta anayasa olmak üzere birçok temel yasalarda yeni düzenlemeler yapılmıştır. İktidarı elinde tutan siyasi otorite özellikle yeniden çok partili sisteme geçişi sağlayan yasaları yürürlüğe koymuş ve kısa zamanda Türkiye Cumhuriyeti yeniden çok partili döneme girmiştir.

Türkiye 1980'li yıllara kadar kapalı bir karma ekonomik sistem uygularken, 1980'li yılların ortalarından sonra dünyadaki liberalleşme rüzgarlarının Türkiye'de de esmesiyle dışa açılma politikası çerçevesinde yeni bir serbest piyasa ekonomisi modelinin uygulamaya konulması yoluna gidilmiştir; siyasi iktidar özellikle toplumun büyük kesimini oluşturan dar sabit gelirlileri etkileyen enflasyonun %10'lara indirilmesini planlamış ise de, bunu gerçekleştirememiştir. Toplum, yüksek enflasyonla yaşamak durumunda kalmış, toplumsal değerler ve dengelerde sapmalar ortaya çıkmış, toplumun yapıştırıcısı olan taşları yerlerinden oynamıştır.

Bu dönemde, ülke yararına, gerek ulusal gerekse uluslararası alanda önemli gelişmeler de yaşanmış, küreselleşen dünyada, özellikle teknolojik gelişmelerle ulaşım ve iletişimdeki ilerlemeler, Türkiye için övünç kaynağı olmuştur. Türkiye Cumhuriyeti'nin dünya üzerindeki konumu ve komşuları ile olan ilişkileri dikkate alınarak, özellikle savunma alanında, teknolojik yeniliklere süratle ayak uydurmak ve daha ileri teknolojileri yaratmak durumunda olduğu noktasında toplumsal bir uzlaşma sağlanmıştır
.

Bugün artık bütün dünyanın bir "Teknolojik Bilgi Çağı"na girdiğini söylemek gerekir. İnsanlığın elindeki bilgi birikimi her yedi yılda bir ikiye katlanmaktadır. Gelişmiş ülkelerde en çok üretilen şey bilgidir. Bilgi, en yüksek değer haline gelmiştir. Gelecekte bu teknolojik gelişmelerin daha da ileri teknolojileri yaratacağı kaçınılmazdır
.

Bir ülkenin milli güç unsurlarını oluşturan siyasi, askeri, psiko-sosyal, bilimsel ve kültürel, coğrafi konum ve ekonomik yapının birbirleriyle dengeli, uyumlu ve etkin bir şekilde geliştirilmesi sevk ve idaresi çok önemlidir. Ekonomik yapı içinde yer alan özellikle insan gücü, doğal kaynaklar ve enerji, dış ticaret hacmi ve her sektörel gücün dinamizmi olan ulaştırma ve haberleşmenin gelişmiş olması o ülkeyi her yönüyle güçlü kılar.

3.
ULAŞTIRMA VE HABERLEŞME:

a.
Önemi:

Dünyamız 21'inci yüzyıla girerken toplumsal, siyasi ve iktisadi açıdan ‘Enformasyon Çağı" olarak adlandırılan yeni bir çağın kapıları aralanırken, soğuk savaş yerini, hızla gelişen bilim, üretilen bilgi ve teknolojiyle birlikte, ekonomik savaşa bırakmak durumundadır
.

Başta ekonomi olmak üzere bütün sektörler ulaştırma ve haberleşme sisteminin gelişmişlik seviyesine ve dinamizmine bağlı olup, ulaştırma alt sistemlerinin birbirine karşı üstünlüklerinin, birbirlerini tamamlayacak şekilde kullanılması ülke genelinde katma değer yaratmada büyük katkılar sağlayacaktır.

Bütün dünyada ulaştırma sistemlerinin koordineli işletilmesi ve kombine yapısı, ekonomik gelişmenin vazgeçilmez bir unsuru olarak kabul edilmektedir.

Ulaştırma ve haberleşme hizmet sektörlerinin seviyesi, o ülkenin gelişmişlik seviyesinin en önemli göstergesidir. Günümüzde artık yeterli ve çağdaş bir ulaşım hizmeti olmaksızın ülkenin savunması ile birlikte sosyal ve ekonomik hayatı canlı ve dinamik tutmak mümkün değildir.

Ulaştırma ve haberleşme sistemleri, bütün dünya ülkelerinde daima iyiye, konfora, modernizasyona, sürate ve emniyete erişme çabası içine girmiş, sanayileşme ve ekonomideki gelişmelerle birlikte, savunma alanında da en önemli faktör olmuştur.

Gelişen ulaşım ve telekomünikasyon altyapısı, yaygınlaşan bireysel mobil haberleşme sistemleri, uydulardan sağlanan iletişim imkanları mesafe tanımaksızın ülkelerin birbirlerine daha yakınlaşmasına neden olmakta ve dünyayı küreselleşmeye götürmekte, ülke ekonomileri için önemli katma değerler oluşmaktadır.

Ülkemizde, geçmiş dönemlerde değişik kapsam ve ölçeklerde birçok "Ulaştırma Ana Planları" yapılmış, ancak uygulamada verilen kararlar, planlarda beklenen hedeflere ulaşamamıştır. Ulaştırma yatırımlarına karar verenler, planlı dönemlerde bile yapılan planları uygulamamış, planlarda belirlenen ilkeler ve hedeflere tümüyle ters düşen kararlar almışlardır.

Üç yanı denizlerle çevrili jeopolitik yönden vazgeçilmez değerde topraklara sahip ve rotasını dış pazarlara çevirmiş olan ülkemiz; gerek artan nüfusu, gerekse tüm olumsuz koşullara karşın gerçekleştirdiği büyüme hızı, önemli seviyelere ulaşmıştır
.

b.
Ulaştırma ve Haberleşme İle İlgili Atatürk'ün Veciz Sözleri:

Büyük önder Atatürk'ün ulaştırmanın alt sektörleri (Karayolu-Demiryolu-Denizyolu-Havayolu-Boru hatları) ile ilgili geleceğe yönelik önemli uyarıları olmuştur.

"En güzel ve coğrafi vaziyette ve üç tarafı denizlerle çevrili olan Türkiye, endüstrisi, ticareti ve sporu ile en ileri denizci millet yetiştirmek kabiliyetindedir. Bu kabiliyetten istifade etmeyi bilmeliyiz. Denizciliği, Türk'ün büyük milli ülküsü olarak düşünmeli ve onu kısa zamanda başarmalıyız."

"Ekonominin yayılmasında başlıca gerekli olan yollar, demiryolları, limanlar, kara ve deniz ulaştırma araçları ulusal varlığın maddi ve siyasal kan damarlarıdır."

"Ekonomi hayatının etkinlik ve canlılığı, ancak ulaştırma araçlarının, yolların, demiryollarının, limanların durumu ve derecesiyle orantılıdır."

"Umumi telgraflarımızın teşebbüsat ve harekatı milliyemize ifa eyledikleri fedakarane hizmetlerinin milli tarihimizde mühim mevkii vardır."

"Türkiye de iktisat hayatının yüksek inkişafları ancak demiryollarıyla olacaktır. Milletin saadeti, istikbali bu yollardan geçecektir."

"Demiryolları, bir ülkeyi medeniyet ve refah nurlarıyla aydınlatan kutsal bir meşaledir."

"İstikbal göklerdedir."

Atatürk'ün bu veciz sözleri özellikle ulaştırma ve haberleşmenin önemini çok güzel ortaya koymaktadır.

c. Alt Yapı Yatırımları:

Ülkemizde ulaştırma ve haberleşme altyapı yatırımlarına bakıldığında, karayolu alt yapısı lehine bir gelişme olduğu görülmektedir.

Cumhuriyet öncesi, demiryollarını yabancılar inşa etmiş ve işletmişlerdir. Cumhuriyet ile birlikte, ulusal siyasetimizin bir parçası olarak demiryolları da millileştirilmiştir. Demiryolları ulusal ekonominin gelişmesinde, üretilen malların pazarlara ulaştırılmasında, sanayiin yurt sathına yayılmasında ve ülkemizin savunmasında taşıdığı büyük önem tartışılamaz. Diğer taraftan üç tarafı denizlerle çevrili olan ülkemizin deniz taşımacılığının da önemi tartışılamaz. Ancak 1950'lerden sonra her iki ulaşım sisteminin de ihmale uğradığı bir gerçektir. Bu iki sistem yerine karayolu ulaşımı ikame edilmek istenmiştir. Bunun bir çok sebebi vardır.

1930'lı yıllarda ortaya çıkan ekonomik kriz ve onu takip eden İkinci Dünya Savaşı sonrası yıllarındaki bunalımlardan etkilenen, ancak bunalımları aşarak ekonomilerini güçlendiren ülkeler, ekonomik yönden güçsüz ve az gelişmiş ülkelerin ekonomileri üzerindeki “Öncelik Tarıma" telkinleri etkisini göstermiş sanayileşme yönünde gelişme gösteren ülkeler bu ülkelere sanayi ürünü satma ve dış pazar yaratma sonucunu ortaya koymuştur
.

Karayolu taşıma araçlarının ithal yoluyla ülkemize girişi, her yerleşim alanına ulaşılabilecek ve taşımayı gerçekleştirecek en önemli ulaşım sistemi karayolu ağının kurularak "Öncelik Karayolu"na düşüncesi ön plana çıkmıştır.

Karayolu taşıma araçlarının yurt sathına yayılması, karayolu altyapısı yatırımlarına, ağırlık verilmesi sonucunu doğurmuş, öncelik karayoluna politikası 1950'li yıllardan günümüze kadar süregelmiştir.

Ülkemiz, 2000'li yıllara girerken gerek ulusal, gerekse uluslararası alanda karayolu sektörü altyapı yatırımları ile birlikte, diğer alt sektörlerle ilgili önemli projelerin uygulamaya konulması yolunda çalışmalar bulunmaktadır.

Her sektörel faaliyette olduğu gibi, ulaştırma ve haberleşme hizmet sektöründe de istenilen düzeyde başarıya ulaşabilmek ve ekonomik faydayı sağlayabilmek için, ortaya konulan planlar ve uygulanan politikaları menfi yönde etkileyen idari, örgütsel yapı, koordinasyon, yasal düzenlemeler, yatırımlardaki finansman yetersizlikleri ve insan gücü gibi faktörler kendini göstermektedir.

4.
ULUSLARARASI İLİŞKİLER VE ULUSLARARASI ORTAMDAKİ GELİŞMELER:

Türkiye, Büyük Önder Atatürk'ün kurduğu genç Cumhuriyet ile birlikte, uluslararası ilişkilerde siyasi, askeri ve ekonomik alanda olduğu gibi, ulaştırma ve haberleşme alanında da pek çok ülke ile ikili ve çok taraflı anlaşmalar imzalamıştır. Gelişen ve değişen şartlara göre yeni anlaşmalar ve tadil anlaşmaları yapılmaktadır.

Çok açık ve kesin olan bir gerçek var ki, ekonomik olarak güçlü, iç güvenliği ve siyasi itibarı sağlam olan ülkeler, uluslararası alanda kendi çıkarlarını korurken saygınlığını da artırmaktadır.

Ülkemiz, bütün dünya ülkelerindeki ve özellikle de Avrupa'daki gelişmelere entegre olmak için, Avrupa Birliği normlarına uygun "Dışa Açılma ve Dünyaya Entegrasyon Projeleri" çerçevesinde çalışmalar yapmaktadır, bu çalışmalar içinde ulaştırma ve haberleşme ile ilgili önemli projeler yer almaktadır.

Sovyetler Birliği'nin dağılmasıyla birlikte bütün gözler yeni bağımsızlığını kazanan ülkelere çevrilmiştir. Batı Avrupa ülkeleri, yeraltı kaynakları yönünden zengin Bağımsız Devletler Topluluğu ile Orta ve Uzakdoğu'ya ulaşmak ve bu ülkelerle ilişkilerini geliştirmek amacıyla ülkemizin de içinde bulunduğu birçok proje geliştirmişlerdir. Doğu-Batı Ulaştırma Koridoru, Karadeniz Ekonomik İşbirliği, Pan-Avrupa Koridoru, Avrupa - Kafkasya - Asya Koridoru, Sınır Geçişlerinin Kolaylaştırılması gibi birçok proje bulunmaktadır.

Uluslararası Taşımacılık Projeleri, Avrupa, Karadeniz, Kafkasya, Hazar Denizi ve dünyanın diğer bölgelerinde ekonomik ilişkilerin ve transit ticaretin geliştirilmesi için, karayolu, denizyolu, demiryolu, havayolu ve boru hatları ile eşya ve yolcuların taşınmasının kolaylaştırılması ile birlikte insan ve çevre güvenliğinin sağlanması yolunda yapılan çalışmalar ve düzenlemeler büyük önem arz etmektedir.

Özellikle "Tarihi İpek Yolu"nun canlandırılması için Avrupa-Kafkasya-Asya koridoru üzerinde uluslararası taşımacılığın geliştirilmesi yolunda çok taraflı temel anlaşma yapılması çalışmaları devam etmektedir.

Tarihi İpek Yolu Projesi; Pan-Avrupa ulaştırma koridoru, Doğu-Batı ulaştırma koridoru, Ekonomik İşbirliği Teşkilatı ve Karadeniz Ekonomik İşbirliği Teşkilatı bağlantıları, ülkemizin karayolu-denizyolu-demiryolu-havayolu ve boru hatları taşımacılığı trafiğinde sahip olduğu coğrafi özelliği sebebiyle, sosyal ve ekonomik gelişmenin gereği, ülkemiz ile Avrupa, Ortadoğu ve Asya ülkeleri arasındaki uluslararası ilişkilerin gelişmesine, ticaret hacminin artmasına ve ülkemizin ekonomik kalkınmasına katkı sağlayacaktır.

1980'li yılların sonlarında Sovyetler Birliği'nin dağılmasıyla birlikte, tek merkezli bir dünya doğmuştur. Bu tek merkezli dünyanın egemen güçleri dilimizde artık Batı Devletleri diye ifade edilen Amerika Birleşik Devletleri ve Avrupa devletleridir.

Hiçbir dönemde bulunduğumuz coğrafi bölgeden elini çekmeyen Batının, ülkemiz için önemi giderek artan ve ulaşım stratejisi açısından büyük önem arz eden Avrasya'ya bakmak gerekir.

Tek merkezli dünya, Sovyet tehdidinden kurtulmuş, insan refahı için daha çok kaynak ayırabileceği müjdesini getirerek bütün dünyada sevinç yaratmıştır.

Sovyetler Birliği'nin çözülmesinin, Türkiye Cumhuriyeti için getirdiği tarihsel yararını da gözden uzak tutmamak gerekir. Bu yarar diliyle, diniyle, kültürüyle, gelenekleriyle, örf ve adetleriyle ve her yönüyle bizden olan Avrasya'nın, yüzlerce yıl süren esaretinden sonra, bağımsızlık çizgisine ulaşmış ve kendi ayakları üzerinde durma noktasına gelmiş olmalarıdır. Ancak, bu insanların bağımsızlık birikimleri, devlet deneyimleri ve kurumları bulunmamaktadır.

Avrasya'nın özellikle yeraltı zenginlikleri, dış pazar ve yatırımlar açısından önemli potansiyel oluşturması dolayısıyla, gücü olan ve olmayan her devletin gözünün bu bölge üzerinde olduğu ve iştahını kabarttığı noktasını Türkiye hiç bir zaman gözden uzak tutmamalıdır.

Her yönüyle Türkiye'ye yakın bağımsızlıklarını kazanmış olan bu devletlere, samimiyetle ve incitmeden yardımcı olacak tek ülke Türkiye'dir. Bu durumu gözden uzak tutmayan iç ve dış yıkıcı-bölücü şer güçler, bölgede güçlü, bölgeye hakim bir Büyük Türk Devleti'nin bulunmaması için, yeni Sevr senaryolarını gündeme getirmekte, terörü desteklemekte, devletimizi zaafa uğratmaya çalışmaktadırlar.

Türkiye Cumhuriyeti'nin; gerek siyasi, gerek askeri, gerekse ekonomik olarak bugün için önemli bir problem olan bölücü terör örgütü, (PKK) iç ve dış hain güçlerin desteğiyle 1980 yılının ortalarında etkin bir şekilde ortaya çıkmış, özellikle Güneydoğu Anadolu Bölgesi'ni kan gölüne çevirmiştir. Bütçenin büyük bölümü yatırım harcamaları yerine, terörle mücadele yolunda harcanmakta, bu bölgede yatırım hamlesi gerçekleşememektedir. Yapılanlar da tahribata uğramıştır. En önemlisi de toplumun eğitim ihtiyacı yeterli düzeyde karşılanamamaktadır.

5.
NİÇİN TÜRKİYE CUMHURİYETİ - NİÇİN GÜNEYDOĞU ANADOLU?

Emperyalist ve sömürgeci emellerinden hiç bir dönemde vazgeçmeyen Batı, bu emellerini gerçekleştirmek için;

-
Güneydoğu Anadolu'nun başta petrol olmak üzere, bütün doğal yeraltı zenginliğine ve verimli topraklarına sahip olmak,

-
Bütün Ortadoğu, Basra suyolu da dahil olmak üzere, bölgeyi kontrol altına almak,

-
Hindistan, Hint Okyanusu, Güney ve Güney Doğu Asya, Kuzey Afrika ve Kara Afrika'ya kolayca yayılabilmek,

-
Sovyetler Birliği'nin dağılmasıyla da Avrasya'ya ulaşmak,

-
İslam dünyasının her yanına hakim olmak, düşüncesi yatmaktadır
.

-
Dünya siyasetinin ilk çağlardan beri her yüz yılda uygulanan ve bugünde geçerli olan bir kuralı vardır. "Yutamadığın lokmayı parçala böl" bu siyaseti güden iç ve dış hain güçler, bu vatan üzerinde yaşayan, millet vasfını haiz toplulukta etnik gruplar meydana getirmek, halklar oluşturmak, mezhep ayrılıkları gütmek, işçi-işveren ahengini sürekli kavgaya dönüştürmek, ideolojik saplantılarla ülkeyi sınıf mücadeleleri içinde anarşinin kol gezdiği bir duruma götürmek, bütünlüğü, milli birlik ve beraberliği bozmak, parçalamak, ondan sonra yutulacak lokmalar haline getirmek için faaliyetlerini sürdürmektedirler
.

6.
21'İNCİ YÜZYILA GİRERKEN:

Türkiye Cumhuriyeti, siyasi ve ekonomik istikrarı ile birlikte ortaya koyduğu yüzde 2 ile yüzde 4; hatta zaman zaman yüzde 6 kalkınma hızı ile devam ederse, 2008'li yıllarda Almanya'nın  ekonomik seviyesine ulaşacağı, hatta 2025 yılında Alman ekonomisini geçebilmesi mümkün olacaktır. Türkiye'nin askeri, siyasi ve ekonomik alandaki hızlı gelişmeler özellikle çevresindeki komşularını rahatsız etmektedir
.

-
Türk milleti, tarihi fonksiyonu ve psikolojik yapısı, artan nüfusu ve bugünkü başta haberleşme ve iletişim olmak üzere sahip olduğu teknolojisi ile bölgenin tartışmasız tabii lideri durumundadır. Ancak, gerçek lider olabilmek için her alanda bugünkünden daha güçlü olmak gerekir.

-
Türkiye Cumhuriyeti siyasi, ekonomik, askeri, psiko-sosyal, bilim ve teknolojik alanlarda olduğu gibi bütün sektörlerin dinamizmi olan ulaştırma ve haberleşme alanında da Büyük Atatürk'ün çizdiği hedefler doğrultusunda kendi öz kaynaklarına yönelerek, dünyanın gelişen ve değişen şartları içinde politikalar üretmeli ve izlemelidir.

-
Devletimiz, ülkemizin sosyal, kültürel, ekonomik ve savunma ihtiyaçlarını ülkemizin ve toplumumuzun yapısına uygun tespit ederek kalkınma stratejisini dünya ile entegre olabilecek bir bilgi toplumu haline getirmelidir.

-
Başta gelişmiş ülkeler olmak üzere, ulaştırmanın çevresel etkilerine verilen önemin artması sonucu toplu taşımacılığa olan dönüş dikkatli değerlendirilmeli, yeni politikalar üretilmesinde bu ana düşünce etrafında birleşmelidir. Bunun için altyapı yatırımlarında öncelik sırası demiryolu-denizyolu-boru hatları-havayolu ve karayolu olmalıdır.

-
Özellikle denizyolu-demiryolu olmak üzere her türlü kombine (çok-modlu) taşımacılık desteklenmeli, ulaşım sistemleri arasında eşit rekabet koşulları sağlanmalıdır.

-
Diğer sektörlerle birlikte, ulaştırma sektörü ile ilgili, dünyadaki uluslararası kuruluşların faaliyetleri yakından takip edilmelidir.

-
2l'inci yüzyılın uzay çalışmalarından geri kalmamak açısından Havacılık ve Uzay Konseyi ve Milli Uzay Ajansı gibi kurumlar oluşturulmalıdır.

-
Özelleştirmeyle ilgili yasal düzenlemelerde milli güvenlik ve savunma maksatlı hususlar önemle dikkate alınmalıdır.

-
Özel sektörün ulaştırma ve haberleşme alanlarına yatırım yapmaları teşvik edilmeli ve ulusal işletmelerin uluslararası pazarlarda etkinliğinin artırılması için her türlü destek verilmelidir.

-
Türkiye Cumhuriyeti bulunduğu coğrafi bölgede üstlenmesi gereken rolü, istenilen düzeyde sürdürebilir bir kalkınma stratejisi içinde gerçekleştirebilmesi için hazırlanan ulaştırma politika ve planlarını yaşama geçirmek durumundadır.

-
Uluslararası standartlara uygun modern çok modlu karayolu ve limanların altyapısı inşa edilmelidir.

-
Ülkemizin taraf olduğu anlaşmalar, sözleşmeler ve hazırlanan projelerin hayata geçirilmesi için uluslararası faaliyetler yakından takip edilerek politik ve teknik çalışmalara hız kazandırılması yolunda aktif rol oynamalıdır.

Büyük Türk Milleti iç ve dış tehdit ve tehlikelerle her zaman karşı karşıya kalmıştır, kalacaktır da. Milletçe birlik ve bütünlük şuuru içinde tek vücut halinde dostunu düşmanım iyi tanımak, vatansever, azimli, cesaretli ve her zaman uyanık olmak durumundadır.

Özelikle Büyük Türk Milleti şunu bilmelidir ki; bugün Avrupa'nın göbeğinde yaşanan katliamlara maruz kalan ülkeler olmak üzere bağımsızlığını kazanmış Türk Cumhuriyetleri ve esaret altında yaşayan diğer dış Türkler'in ümidi Türkiye Cumhuriyeti Devleti'dir. Bu ümidi boşa çıkarmamak Anadolu Türklüğü'nün asli görevleri arasındadır.

Bunun için devletimizin, Büyük Atatürk'ün düşünce çizgisi içinde Anadolu dışında yaşayan Türkler ile birlikte özellikle Doğu ve Güneydoğu Anadolu Bölgemiz için, başta şanlı tarihimiz olmak üzere, eğitim ve kültür alanında en az 50 yıllık perspektifi olan bir program hazırlayıp uygulamaya koyması kaçınılmazdır.

Yüce Atatürk'ün "Türkiye Cumhuriyeti'nin temeli kültürdür, Eğer bir millet büyükse kendini tanımakla daha büyük olur" özdeyişleri hiç mi hiç unutulmamalıdır.

�	Cemender ARSLANOĞLU; Tarih Boyunca Türk Ordusunu Meydana Getiren Türk Devlet, Beylik ve Hanedanlıkları, Türk Kültürü, Kara Kuvvetleri Sayısı, Ankara 1973.


�	Prof. Dr. Osman Turan; Türkiye'de Siyasi Buhranın Kaynakları, Turan Neşriyat Yurdu Yayını, İstanbul 1969, Başlangıç, s. XVIII s. I.


�	Prof. Dr. İsmail KAYABALI-Cemender ASLANOĞLU; Türkiye'de 12 Eylül 1980 Öncesi Anarşi ve Terör Hareketleri; Filiz Matbaacılık, Ankara 1984, İç ve Dış Düşmanlarımız s. 45,46.


�	Prof Dr. Erdal TÜRKKAN; Ekonomik Açılma ve Dönüşüm, Türk İşbirliği ve Kalkınma Ajansı, Yeni Türk Cumhuriyetlerinin Dış Dünyaya Açılımı; Sorunlar ve Çözüm Yolları Konferansı, Ankara 11-12 Aralık 1992, Panel-1 s. 29-30.


�	TC Devlet Bakanlığı; Türk Bilim Politikası, 1983-2003; Ekim 1993, Giriş, s. 1.


�	TC Ulaştırma Bakanlığı; 9. Ulaştırma Şûrası Sonuç Bildirgesi, Ankara 8-10 Haziran 1998, s. 1-6.


�	TC Ulaştırma Bakanlığı; 9. Ulaştırma Şûrası, 21.Yüzyıl Ulaştırma ve Haberleşme Politikaları Komisyon Raporu, Ankara, 8-10 Haziran 1998, s. 13-6.


�	Doç. Dr. H. Sami ÜLGEN; Türkiye'de Ulaşım Sistemi ve Karayolu Ulaştırma Kooperatifleri, Türkiye ve Orta Doğu Amme İdaresi Enstitüsü, Ankara 1982, Giriş s. 1.


�	Prof Dr. İsmail KAYABALI - Cemender ARSLANOOLU; Güneydoğu Anadolu Üzerindeki Yabancı Gözler, Ankara 1987, Giriş s. 35-36-37.


�	Mehmet ÖNDER; Birbirimizi Yemek, Tercüman 24 Aralık 1986 (Görüşler, Düşünceler), Basınımızda Türkiye Meseleleri. Azerbaycan Kültür Derneği Yayınları No: 35 s. 17.


�	Mustafa Necati ÖZFATURA; Türkiye'ye Neden Düşmanlar, Türkiye 12 Ağustos 1986 (Dış Politika), Basınımızda Türkiye Meseleleri. Azerbaycan Kültür Derneği Yayınları No: 35-36.





